
嘉義市  嘉義市區自行車道串連與優化及人本環境建構計畫_環市觀光休閒自行車道系統 

環市觀光休閒自行車道系統 

本計畫環市路線以能提供嘉義市民漫遊嘉義市人文歷史景點、體驗自然生水岸風光並品嘗在

地代表美食，再以專用道為優先劃設的原則下在對既有自行車道進行檢視優化，對於現況進

行勘查找出推動關鍵，使得本計畫能達到水綠串連，悠遊嘉義市的目標。 

工程效益 

◆課題一 

世賢路為嘉義著名自行車綠園道，但目前自行車路幅僅 1.8m，路線旁樹木浮根嚴重造成路

面起伏不平，全線 6.6km鋪面有高壓磚、PC地坪、壓花地坪等多種材質及顏色，再加上四

維路-文化路段缺乏自行車路線，以致目前騎乘率極低。 

◆對策一 

1.以人車分道的方式利用快慢車道分隔島上靠近機慢車道側之既有自行車道或人行道規劃為

自行車專用道，寬度 2.5m之瀝青混凝土為原則。現況無自行車專用道部分，與行人共用為

原則，並架設立牌(遵 22-1)，路口鋪面及形式雜亂，統一改善。 

2.既有設施部分已毀損，重新檢視以耐久材設計休憩空間。 

3.部分路段綠帶植栽雜亂過密，自行車道通過或路口處視設計內容進行疏伐。 

◆課題二 

本計畫路線中整合串連嘉義市既有自行車路線，主題定位不清缺乏自明性與意象。 

◆對策二 

1.統一並配合在地風格進行自行車道沿途之規劃設計。 

2.為塑造並延續整體計畫範圍道路與景觀遊（休）憩點位，形塑景觀綠廊特色，應先行確立

景觀計畫與 CI設計做為景觀改造的指導方針。 

3.對於視覺景觀元素與串連系統之主題配合與品質控管。 

4.利用景觀綠廊建立重要軸線意象，強化過路者視覺印象，引導遊客進入社區並延長停留時

間。 

5.擴大周邊聚落與產業之發展，塑造休閒農業帶狀連接系統，增加社區產業的深度，引導過

路者深入地方產業與休閒農業活動之體會。 

6.結合周邊區域之景點系統串連，創造旅遊帶狀連結完整度。 

◆課題三 



社區居民及自行車使用者藉由規劃的路徑漫遊嘉義市，移動過程對於騎乘者安全及與既有交

通動線產生交叉通過的情形，產生潛在使用的安全問題。 

◆對策三 

1.選線之初將會避開交通衝突大的路線，以鄉間道路優先規劃。 

2.行經必要交叉路口時，交會處前後需 50公尺設置警告標誌並配合交通單位進行路口號誌

管控，以提醒假使人小心行人及自行車通過。 

3.利用反光設施或標誌警告車型及人行注意。 

4.加強路段限速及自行車道優先……等警告標示。 

◆課題四 

南部夏季氣候炎熱潮濕，白天日曬炎熱，部分道路或農路並無任何遮蔭，影響自行車騎乘意

願，降低自行車道使用率。 

◆對策四 

1.加強自行車道兩側鄉土植栽之綠化提供遮蔭，並配合水圳溪流等自然資源調節生態微氣

候，提供自行車騎士一個舒爽涼快的騎車環境。 

2.考量夜騎族群應加強自行車沿線夜間照明。 

3.未來自行車道建構完成後，可考量與便利商店、社區活動中心、廟宇等已有簡易盥洗及休

憩空間的地方結合，規劃為鐵馬驛站提供置物櫃、打氣、簡易淋浴設備，騎士在結束自行車

遊程後可以簡單梳洗，保持運動後之清爽。 

◆課題五 

蘭潭環潭自行車道目前是嘉義市著名運動體能挑戰路線，但因其受路寬限制目前機車、汽

車、自行車、行人互相爭道。 

◆對策五 

1.外推 1.5m設置人行專用道，人車分道，保障環潭道路用路人安全。 

2.人行專用道外推方向原則：第 2副壩-濟福宮為靠嘉義大學側；濟福宮-崇仁護校為靠潭

側。 

3.第二副壩位置優先考量水庫安全，此人行專用道以畫線或鋪面材質改變方式與既有道路共

用。 

 

工程範圍 

本計畫為提升嘉義市綠色路廊完整度，依照 107年 1 月 26日內政部營建署關於本計畫內容

督導之建議，以現有市區外圍休憩廊道進行串聯，建構環市自行車廊道，完成嘉義市區縱橫



向及環市綠色路網。為了改善自行車道缺乏相互串連路線，無法形成路網，發展受限，本計

畫針對現有市區外圍自行車道進行串聯，並以專用道為主要設置原則，共用道為輔助。本計

畫之範圍為環市串連大環部分，其全區路線串接路線圖如下圖所示。 

 

圖 1 全區路線串接路線圖 

工程背景─改善前 

一、自行車串聯路網分析 

依據原提案計畫嘉義市雙環綠色綠廊之串聯規劃，觀光休閒廊道總長度約 46公里。經勘查

路線後，分析如下： 

(一)提案路線原意為串接嘉義市 7大自行車道，但與市區核心景點無法串接。 

(二)荖藤里東側受到往忠孝路(省道台一線)及縱貫線鐵路的阻隔，僅有兩處平交道路口可以

穿越；比較適宜的路口是宏仁女中校門前方路口。忠孝路路段雖為自行車環島一號路線，然

而省道台一線為民雄、大林通往嘉義市之主幹道，且本區域是後湖工業區聯外主要道路，加

上嘉義市公車總站位於此路口，因此大型車輛來往相當頻繁且車速極快。 

(三)原規劃自行車道路線穿越忠孝路後沿朴子溪堤防道路往南前行，至台林街口右轉與台林

街共線，再自義教街 542巷左轉進入，目的是要串連頂庄自行車道。但因台林街在台林橋路

段坡度極大，車速較快；且後湖工業區有大量重型車輛經由台林路往國道三號，加以台林路

路寬不足，僅為 2線道，自行車左轉義教街 542巷處號誌設置困難，自行車騎乘極不安全。

為往後自行車騎士安全考量，不建議騎乘於大型車輛來往頻繁之路上，且義教街 542巷局部

路段路寬不足 3M，且道路狹窄而緊貼民房，不利自行車騎乘。總結此一路段現況勘查結

果，原規劃串連路線頗有疑慮，應取消。 

(四)頂庄自行車道總長共 0.5 公里，過去曾是台糖鐵路的行經路線週邊多自然生態保持完

整，有如世外桃源，將當地特有的獨角仙生態棲地透過解說讓遊客來訪時也能踏入生態教室

般的收穫，除此之外，這裡也是當地居民時常來散步、垂釣的休憩空間，自然生態自行車道



沿線設至涼、亭座椅導覽解說牌等，是一條設施完善的自行車道。行車道往南接至林森東

路，林森東路約 10米寬且設有 2.5米機慢車優先道的配置適合自行車的騎乘。 

(五)圳頭里社區由文財神開基祖廟旁巷道林森東路 470 巷進入，社區內有局部路段較窄寬度

約 2.5米左右，僅限機車及自行車通行，長度約 200 米，該路段前後高差約 10 米，主要以

當地社區居民通行為主，遊客較不易來訪，因無特色景點，且道路狹窄錯綜複雜，容易迷失

方向，因此不建議設置自行車道，應另尋其他替代道路接至蘭潭休憩廊道較佳。 

 

 

圖 2 自行車串聯路網分析 

(六)自行車串聯路線自蘭潭環潭車道系統接出後，沿學府路出行至彌陀路。原規劃路線過忠

義橋右轉親水路，至軍輝橋右轉上橋，過軍輝橋後左轉進入湖仔內重劃區，最後接入嘉油鐵

馬道。因忠義橋南側屬於嘉義縣中埔鄉，且軍輝橋、忠義橋車流量極大。建議改採穿越興建

中之八掌溪親水公園，經由吳鳳南路進入湖仔內重劃區。另外八掌溪畔又有相當出名的黃風

鈴木步道以及歷史悠久的道將圳古蹟，故建議若能沿著河畔將其景點串連至環市路線中將會

是其路段一大特色。 

(七)嘉油鐵馬道總長 3.1公里，其動線貫穿都市、鄉村與農田，其規劃景觀綠帶、休憩步道

及自行車道，在原有鐵道兩側鋪設各 2公尺寬的自行車道中央為 1.2米人行道，行經荷花

池、濕地、休憩涼亭，是一處充滿觀光、美學、生態、休閒的路段。 

二、現況道路分析 

從道路空間的安全舒適性、空間連續性、景觀生態性及環境意象，探討環市自行車道各路段

說明現況問題，期望能藉由使用者活動觀察、道路環境分析，提出利於建構自行車道路網之

可行方案。 



(一)道路寬度 

以下將就前述道路評估三大向度，對於本計畫各大小街道巷弄進行通盤檢討，並將範圍道路

等級分為三類，相關說明如下： 

1. 6M 以下－頂庄社區段自行車道、盧厝堤頂、嘉油鐵馬道。 

2. 6～9M－環潭路段、忠義堤防、八掌溪防汛道、高鐵大道。 

3. 9M 以上－文化路（香湖公園側）、林森東路段、盧義路段、興美-湖美路段。 

 

圖 3 現況道路寬度說明圖 

(二)各路段分析 

1.世賢路三段 



 

圖 4 路段分析-世賢路三段 

2.世賢路二段 

 

圖 5 路段分析-世賢路二段 



3.世賢路一段 

 

圖 6 路段分析-世賢路一段 

4.林森東路段 



 

圖 7 路段分析-林森東路段 



4.盧義路段 

圖 8 路段分析-盧義路段 



5.環潭路段 

 



 

圖 9 路段分析-環潭路段 



6.小雅路段 

 

圖 10 路段分析-小雅路段 



7.學府路段 

 

圖 11 路段分析-學府路段 



8.忠義堤防道 

 

圖 12 路段分析-忠義堤防道 

9.彌陀路 



 

圖 13 路段分析-彌陀路 



10.吳鳳南路 547巷

 

圖 14 路段分析-吳鳳南路 547 巷 



11.興美六路 

 

圖 15 路段分析-興美六路 



12.湖美路一段 

 

圖 16 路段分析-湖美路一段 

13.垂楊路 



 

圖 17 路段分析-垂楊路 

三、現況照明及植栽調查分析 

本章節主要探討道路周邊的喬木與現況照明設施，僅調查各路段綠帶內主要種類的喬木與路

燈系統。 

(一)現況植栽  

植栽保存考量歷史記憶、地標及象徵意義、景觀效果及觀賞性等條件，樹齡 10 年以上之原

生樹種，具保存價值，應予現地保存，惟需進行疏枝以降低對車輛行駛之潛在安全疑慮。開

花景觀樹種則反映地方特色及生活樂趣，具保存價值，應予現地保存，並加強管理維護。 



 



 



 

圖 18 現況植栽一覽表 



 
圖 19 現況植栽分佈一覽 

(二)現況照明設施  

道路路燈，世賢路全段近期已換裝 LED高桿路燈。但環市路線北側之後湖、盧厝防汛道周邊

路燈仍為舊式電線桿共桿路燈，其中盧厝防汛道後半段現況皆無設置照明設施，恐有騎乘安

全疑慮。頂庄社區雖近期已設置專用高桿路燈，但有部分已損壞，急需檢查損壞原因，更換

燈頭或線路檢修。考量經費及急迫性，未來環市自行車道路線中應優先以世賢路、後湖堤



頂、盧厝堤頂級環潭人行步道專用道部分優先建置照明。 

 

圖 20 現況照明設施 



 

 

圖 21 現況照明設施分佈一覽 

計畫內容 

(一)解決嘉義市自行車道現況既有沉痾，透過設施更新、路線串聯之策略，並與周邊社區及

產業共同發展，提高觀光遊憩價值且產生自我收益之正向發展循環為目標。 

(二)針對既有自行車道進行連結，並以專用道為設置目標，建置嘉義市完整的自行車路網，

以吸引遊客來訪騎乘，帶動觀光展業發展。 

(三)以低碳、人本為前提規劃自行車專用道，建構無縫接軌之環境，使民眾與遊客舒適、安

全的暢遊嘉義市，並透過標誌、標線、里程牌及解說牌等設置將地方區域路網及重要文化觀

光景點串連，建構嘉義市市區之綠色生活交通網絡，達到永續觀光發展之目的。 

  

工程標的 

一、環市自行車道路線擬定  

路線選擇是自行車道規劃中關鍵的一環，本計畫依據現勘調查結果，與多次跨局處會勘討論

後，依安全性、生態性、趣味性、教育性、交通轉運等考量交相比對，透過分析方式，經由

自行車道之串連將各空間片段化零為整，創造與水綠相偎相依的漫遊路徑而篩選出本計畫環

市自行車道系統路線方案。 

環市自行車道 40公里路線依據嘉義市空間及周邊環境特性以台 1線（忠孝路）接吳鳳南路

為界，將環市自行車道分為大環以暢遊鳳梨田、牛稠溪、八掌溪、蘭潭環潭水岸風光為主 

23 公里的「田園水岸慢遊-東環線」；以及串接荖藤里自行車道、文化路、世賢路自行車



道、嘉油鐵馬道自行車道 17 公里的「市區樂活休閒-西環線」，再跟蘭潭環潭路線鏈結完善

大環串小環的終極目標。  

藉由與區域性路網或其他運具之結合，提供完整的自行車路網將吸引外來觀光者使用，不僅

可以創造出嘉義市目前缺乏的自行車相關租賃產業之契機，同時能增加外來觀光者於計畫區

內之遊憩活動與消費，活化、甚至促成更多元的地方產業成形。  

未來冀望環市自行車道系統的整合，不僅是為遊客塑造一條舒適的旅遊動線，而更重要的是

考量貼近在地生活的居民，結合生活路徑藉著生活環境美學之營造，讓沿線景觀與閒置空間

每一個小細節都能充分的展現他的場域故事，以此提升生活環境質感。 

 
  

  

圖 22 空間特性圖 



 

圖 23 環線主題圖 

二、自行車道系統設計 

本計畫自行車道路線依照重要節點及周邊環境特色將整體路網畫分成兩個環線，分別為「東

環線-田園水岸慢遊廊道」14.5 公里；「西環線市區樂活休閒廊道」10.5公里，總長 25公

里。  

(一)動線方向  

環市路線大多利用既有道路、人行道及綠帶間規劃自行車道，在自行車動線規劃依照目前車

行方向規劃減低交通衝突。其中世賢路自行車道以既有道路兩側綠帶為主，因此依循原規劃

兩側自行車道一去一回，其餘嘉油鐵馬道、彌陀路後湖堤頂，盧厝堤頂、頂庄自行車道為自



行車專用道。 

 

圖 24 動線方向 

(二)交通路口  

1.自行車專用穿越道  

為保障自行車騎士之安全，避免在交通交會處與汽機車及行人爭道，擾亂交通秩序，應於各

道路交會路口就自行車道路徑特別劃設專用穿越道，利用標線、鋪面顏色及自行車符號清楚

標示自行車行進路徑，同時宣示自行車騎士之路權。  

目前嘉義市部分路段如世賢路、文化路、盧厝路已有自行車道的路口皆是在 AC 路面上有畫

設標線，其中世賢路無任何標誌說明為自行車穿越道。建議未來路口應統一以標線及自行車

標誌畫設自行車穿越道；對於多路口匯集交通量較大的路口除劃設自行車穿越道外，應再以

鋪面顏色（磚紅色）改變來提醒用路人。 



 

 

圖 25 路口運用彩色鋪面示意圖 

2.設置減速設施  

於交叉路口前 50公尺設置減速設施，將道路鋪面加以粗造化處理，可「減速標線」（用以

警告駕駛人前方路況特殊）、「慢」字（用以警告駕駛人前方路況變遷），車輛應減速慢

行。 

 

圖 26 設置減速設施 

3.設置自行車專用號誌  

於交叉路口設置自行車專用號誌，以確保騎士安全，並提高汽車對通過馬路之行人與自行車

之注意力，增加路口交通之安全。設置於交通量較高，惟需先行與道路交通主管機關協商後

執行。目前環市自行車道依照現有路口交通號誌，惟世賢路因路寬 90m，穿越路口時不易發



現對向燈號，建議在幾處重要穿越路口綠帶處加設行人或自行車穿越號誌。 

 

圖 27 交通路口設置表 

三、既有自行車道優化檢討  

提供自行車騎士良好之騎乘經驗，規劃各項服務設施，未來串連行車動線、指示標誌等系

統，便能完整提供自行車道應有之機能。本計畫環市路線串連嘉義市已有自行車道，因此在

基礎及服務設分為既有自行車道優化檢討及新畫設路段 2部分  

(一)世賢路  

世賢路自行車道主要的課題與優化作為說明如下：  

1.自行車道路線交錯不易辨識、鋪面材質多樣且寬度僅 1.5～1.8m，以舒適騎乘空間來說，

自行車道改善：  

(1)本計畫會以快慢車道分隔島上靠近機慢車道側之既有自行車道或人行道規劃為自行車專



用道，寬度 2.5m之瀝青混凝土為原則。  

(2)為避免目前因竄根造成鋪面破壞，自行車道重新鋪設時在兩側增設阻根板。  

2.現況無自行車專用道部分（四維路-文化路），與行人共用為原則，並架設立牌(遵 22-

1)，鋪面改用瀝青混凝土，道路兩側增設阻根板。 

3.既有木平台部分已毀損，本案以耐久材重新設計休憩空間。 

 

圖 28 世賢路休憩空間改善圖 



 

圖 29 世賢路自行車專用道改善、平剖圖 



  



圖 30 世賢路路口改善圖 

(二)嘉油鐵馬道  

現況兩側自行車道紅磚伸縮縫有高低差，造成騎乘不舒適感，由於兩側鐵馬道兩側尚有閒置

空間可供利用，因此本路段優化將以： 

1.鐵馬道全區修復，L：2801M  

2.新民南京路口修復，L：30M  

3.新增景觀廁所及無障礙廁所 1座 

 

 

圖 31 嘉油鐵馬道優化位置說明 

 

 

圖 32 嘉油鐵馬道新設廁所位置 



 

圖 33 嘉油鐵馬道改善圖 

環市自行車道路線西環線以嘉油鐵馬道接世賢路自行車道，再轉文化路後進入荖藤里進入社

區自行車道，基礎服務設施主要為既有道路標誌及方向指示為主。其中加油鐵馬道接湖美一

路的三叉路口，需要負擔原嘉油鐵馬道自行車使用，環市路線加入後，原路口停等空間需要

進行改善。 



 

 

圖 34 嘉油鐵馬道改善示意圖 

(三)盧義路  

盧義路原規劃人行道自行車共用，經多次現勘發現人行道對於附近居民而言晨昏散步使用率

高，其寬約 2.3m。容易有人車衝突，因此建議人車分離，劃設機慢共用道。 



 

 

圖 35 盧義路專用道改善圖 

(四)蘭潭環潭公路  

昔日諸羅八景多座落於嘉義市東區，具有豐富的人文歷史底蘊，蘭潭風景區與獄政博物館、

百年嘉義公園、射日塔等重要景點相連，為最適合漫遊的台灣小鎮之一。蘭潭風景區為嘉義

市重要觀光地區，素有蘭潭泛月之美稱，亦屬於歷年來交通部觀光局補助之重點區位及本府

經營管理之重要地區。月影潭心裝置藝術、蘭潭後山步道及蘭潭音樂噴泉建立後，遊客數逐

年攀升，對於本市觀光旅遊推廣有相當成效。雖景點設施具有一定吸引力，但遊客滯留時間

偏短，無法創造直接經濟收益，影響蘭潭風景區觀光發展。  

配合黃市長施政目標，以打造文化新絲路及拚經濟為主軸，搭配已核定之行政院前瞻基礎建

設計畫-城鄉計畫-城鎮之心計畫工程，自市區舊城區向外輻射連接獄政博物館、北門驛、阿



里山森林鐵路、嘉義公園等嘉義市東區重要景點，打造市區完善步行環境。而本計畫完工

後，蘭潭風景區環潭路線將完成最後一哩路，為了迎接遊客前來蘭潭風景區進行自行車運動

旅遊活動之遊客，並減少遊客過度集中於蘭潭風景區重要景點位置（蛋黃區），造成交通阻

塞等問題，未來擬透過交通分流與轉乘接駁等工具，將私人運具攔截於外圍蛋白區，並透過

自行車轉乘或環潭巴士等方式將遊客接送至蛋黃區進行旅遊活動與經濟活動，達到分流目

的。再透過本計畫強化蘭潭風景區步行環境建構，營造蘭潭串聯市區之旅遊環境與漫遊小鎮

印象延伸，將人潮由東區經由步行及自行車道系統與蘭潭鏈結，建構嘉義市完善旅遊帶及創

新旅遊主題。 

 

 

圖 36 相關計畫空間分佈示意圖 

環潭公路（小公園至大雅路段）現況未設置人行道，現況使用者多行走於既有車道上。考量

現有車道寬 6M，平時尚須與自行車道共用，在已無縮減車道可能下，為避免人車衝突，新

增人行專用道讓人車分離是迫切需要。  

預計新增人行道路現況從第 2副壩環潭步道連接至大雅路一段皆未設置人行道，長約 2.8公

里，現況靠近蘭潭水庫側部分路段設有欄杆；靠近上邊坡側則為明溝。 



 

 

圖 37 環潭公路（小公園至大雅路段）現況未設置人行道 

在不影響建議新設人行道步道方案如下：  

方案一：新設人行道架在既有明溝上，寬約 1.2M新設人行道。鋪面考量耐用、堅固、低維

護率等，使用耐久材來施作，如仿木紋磚等，但部分路段並無水溝，且寬度 1.2M 為緊鄰車

道，部分路段上邊坡轉彎角視線不佳，已造成行車危險。 

 

 

圖 38 方案一示意圖 

方案二：臨潭側設置單邊人行道（採外推棧道寬=1.5 公尺）。 

小公園開始到福濟宮停車場人行專用道（L約 930M）走嘉義大學側，福濟公道崇仁護校則走

臨潭側（L約 1,870M）。打除既有欄杆厚度約 70公分，部分車道與欄杆間有腹地者直接施

作人行道，無腹地者則以外推棧道方式施作。 



 

 

圖 39 方案二說明圖 



 

圖 40 人行專用道（腹地不足外推） 



 



圖 41 人行專用道（腹地足） 

四、自行車道節點  

除路線規劃外，依據路線長度、腹地大小及功能性，自行車道路網亦必須針對節點作規劃。

本計畫規劃節點為兩個層級，分別是作為資訊及公共服務設施提供之起迄點、提供休憩空

間、及能夠增加騎乘樂趣並稍事休息之休憩點；其規劃位置如圖所示。 

 

 

圖 42 自行車道節點規劃示意圖 

(一)起迄點  

起迄點首要需考量交通轉運及服務設施之腹地空間，本計畫規劃於香湖公園、綠映水樣公園

（建置中）、港坪運動公園、蘭潭泛月廣場（建置中）三處設置起迄點，分別服務汽機車轉

運遊客及大眾運輸接駁遊客，其中綠映水漾公園、蘭潭泛月廣場各有另案計畫建置。作為自

行車道起迄點，必須擁有以下設備：  

1.自行車意象標誌  

2.停車場/簡易型停車場  

3.自行車租賃中心  

4.自行車維修部  

5.自行車資訊站（非必要）  

6.公共廁所  

7.垃圾桶  

(二)休憩點  



在一定距離或有重要景點處，規劃一處空間提供簡單的公共服務設施。本計畫規劃休憩點有

兩個類別：一為利用現有服務性設施或可提供簡易餐飲的便利商店，且位置適中，分別位於

世賢國小前方（既有）、精忠國小、路線上 7-11及全家便利商店；一為篩選景觀優美、腹

地足夠，設置遮蔭與休憩用設施，以提升自行車騎乘之樂趣，分別位於世賢國小前方（既

有）、嘉油鐵馬道紅瓦厝站、世賢路新民路口。作為自行車道之休憩點，須擁有下述設

備：  

1.公共廁所（非必要）  

2.遮蔭空間/設施  

3.觀景腹地（平臺或草地）  

4.短暫休憩設施 

五、自行車道植栽系統  

本計畫區域之植栽系統規劃有三項主要目的：提供自行車道遮蔭、植栽美化以提升遊憩環境

品質、利用植栽特色增加遊憩吸引力。針對此三項主題，衍生出之植栽計畫有「遮蔭植栽計

畫」、「植栽選種計畫」等。  

(一)遮蔭植栽計畫  

由於台灣氣候炎熱，沿路遮蔭成為對自行車道最基本之要求。因此，首要必須推動之植栽計

畫便是遮蔭植栽計畫。依據植栽調查可得知沿線自行車道植栽現況以世賢路、嘉油鐵馬道、

吳鳳南路 547巷樹木成林最為舒適；部分區段現有植栽但遮蔭效果不佳，湖美一路、興美街

新植尚未成蔭。未來將在條件許可路段種植遮陰樹種，達到串連環市觀光休閒自行車系統之

沿路植栽，形塑一個舒適的自行車騎乘環境。其植栽選用將依下列原則進行：  

1.選擇應以耐候性強、多年生、低維管的樹種為主。  

2.種植位置可配合座椅或自行車休憩點。  

3.栽植應強化其多樣性，以創造不同物種之棲息空間；此外，誘蝶、誘鳥、及蜜源植物的種

植亦可強化物種之豐富度。  

4.河岸邊可配合生態護岸栽植固堤植物，如茄苳、九芎、柳樹等，於水域並可栽植水生植

物，營造自然的親水空間。  

5.選用遮蔭效果佳之樹種  



6.選用季節特色明顯之樹種 

  

圖 43 植栽遮蔭提高自行車道騎乘意願 

 

圖 44 植栽選用示意 

 


